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Eine Magistrale soll abspecken

Stadtplaner und Biirger sind sich einig, dass das Auto in Zukunft in der Kieler StraBe eine weniger prominente Rolle spielen wird

Von Claudia Ellersiek

QUICKBORN Es ist ein klassi-
scher Konflikt, den die Stidte-
und Verkehrsplaner auflésen
miissen, um die Kieler Strafie
von. ihren Altlasten zu be-
freien: Erhalt der historischen
Zeugnisse einerseits, Moder-
nisierung und zeitgerechte
Gestaltung andererseits. Auf
der Suche nach einer Perspek-
tive fiir die hoch belastete Ma-
gistrale ist der Prozess der
Biirgerbeteiligung am Don-
nerstagabend mit einer Pla-

,Uberall werden die
Altlasten einer komplett
autogerechten
Stadt zuriickgebaut.“

Frank Schlegelmilch
Verkehrs- und Stadtplaner

nungswerkstatt zu Ende ge-
gangen. Unter dem Strich
wurden dabei zwei Dinge
deutlich: Die Kieler Strafle
wird in einigen Jahrzehnten
eineandere sein, und , die eine
richtige Losung gibt es nicht®,
wie Verkehrsplaner Frank
Schlegelmilch klarstellte. Es
werde immer Menschen ge-
ben, die mit einer umge-
setzten Idee nicht einverstan-
den seien.

Die Planungswerkstatt war
nach einer Informationsver-
anstaltung, einem Vortrag,

Lehrerin Laila Unger (links) und In
sind noch dabei, die Kieler StraBe mit Schiilern zu analysieren.
Ergebnis wird nichste Woche vorgestellt. F070: CLAUDIA ELLERSIEK

einer Straflen- und einer in-
zwischen  abgeschlossenen
Online-Befragung der letzte
Teil einer Ideenborse, an der
sich ausdriicklich auch inter-
essierte Biirger beteiligen
sollten. Und das taten sie —
quer durchalle Altersgruppen
und Bevolkerungsschichten.
Am vorldufigen Ende gibt es
zahlreiche Anregungen und
‘Wiinsche, aber auch Themen,
die fiir Kontroversen sorgen.
Wie viel Griin darfes sein, soll
der Radverkehr ausgebaut
und  verbessert werden,
macht ein Kreisel Sinn? Das
sind Fragen, die vollkommen
unterschiedlich beantwortet
wurden.

Konsens herrscht nach An-
gaben von Ingenieurin Chris-
tine Walther allerdings in der
Bewertung, dass der Verkehr
auf der Bundesstrafie 4 in den
vergangenen Jahren deutlich
zugenommen  hat, die
Geschwindigkeitsregeln oft
genug nicht eingehalten wer-
den und ein Parkraum-
konzept fehlt. ,Alle merken,
in der Kieler Strafle stimmt
was nicht, so Walther. In die-
se Kerbe schlugen auch die
beiden Quickborner Gymna-
siasten Paula und Oskar, die
sichim Rahmen ihres Geogra-
fieunterrichts mit dem The-
ma beschaftigten. ,Wir haben
Parkplitze, Parkbuchten und
Parkstreifen. Das finden wir

genieurin Barbara von CamBe
as

Einer der wenigen Riickzugsré

die Kieler StraBe mit gering
als Schiiler einfach zu viel,
sagte Oskar.

Gleichzeitig monierten sie
fehlendes Engagement bei
der Reinigung von Strafien-
schildern, Stromkisten,
Straflenlaternen und Fassa-
den und prangerten unge-
pflegte, weil verkrautete, Stra-
fenrander an. Paula kritisier-
te die schmalen Fufiwege, Un-
ebenheiten und Stolperfallen
sowie uneinheitliche Pflaste-
rungen. Klingt nach komplet-
tem Verriss, sollte es aber
nicht sein. Die beiden Schiiler
des Dietrich-Bonhoeffer-
Gymnasiums zeigten sich am
Ende ihrer Prasentation ver-
séhnlich.

»Es gibt viele Restaurants
und Einrichtungen fiir den
taglichen Bedarf. Auflerdem

haben wir viele alte Gebiude
mit auflergewdhnlichen
Fassaden entdeckt®, sagte
Paula, die dazu aufforderte,
mit diesen historischen Zeug-
nissen achtsam umzugehen
und den Besitzern unter Um-
stinden bei der Finanzierung
einer Sanierung zu helfen.
Zur Vorsicht riet auch Laila
Unger, Kunstlehrerin am
Elsensee-Gymnasium. Sie ar-
beitet zur Zeit zusammen mit
Schiilern des 11. Jahrgangs an
einer Raumanalyse der Kieler
Strafle. Gemeinsam betrach-
ten sie nicht allein die Strafie,
sondern auch die Gebiude
mit ihren Besonderheiten.

Unger appellierte an die Pla-
ner, mit den Gegebenheiten
zu spielen, sonst sehe der
Raum am Ende aus wie jeder
andere auch. ,,Ich muss nicht
alles platt machen®, betonte
sie. Besser sei es, sich auch auf
die Skurrilititen einzulassen,
die entlang der Strafle zu fin-
den seien, und diese einzu-
binden.

Am Ende konnte die Kieler
Strafle griiner werden, mit
einer Tempo-30-Zone vor
dem  Seniorenheim  im
Norden, Sprunginseln oder
einem Multifunktionsstreifen
in der Mitte, einem Radweg
auf beiden Seiten und einer
deutlich schmaleren Fahr-
bahn. ,Uberall werden die
Altlasten einer komplett auto-

Paula und Oskarb h

das Quickb

sy LA
% ka0 £

bolisch fiir den Versuch,
FOTO: CLAUDIA ELLERSIEK

gerechten Stadt zuriickge-
baut®, sagte Schlegelmilch.
Die Menschen hielten den da-
mit verbundenen Leidens-
druck einfach nicht mehr aus.

Im Zuge der Neugestaltung
der Kieler Strafle wird auch
die Frage nach der Zukunft
der vorhandenen Biume zu
kliren sein. ,Von denen, die
am siidlichen Ortseingang
den Griinkorridor bilden,
werden wir uns gedanklich
verabschieden miissen®, sag-
te Schlegelmilch. Als Folge
des Klimawandels wiirden sie
in den néchsten zehn Jahren
kaputtgehen. Es sei deshalb
an der Zeit, iiber andere
Baumartenals Birken nachzu-
denken. Gepflanzt werden
miissten solche, die grofle
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Gymnasium und haben Plus- und Minuspunkte der Kieler StraBe zu-

sammengetragen.
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